Az 1978-as modellfrissités utan a lokharitok miianyaghol késziiltek,

az indexek pedig ranyiilnak a sarvéddkre

A Scirocco TS atavanzsalédott GT-vé.
A leggazdagabban felszerelt tipus a
GL/GLI volt, szinezett tivegekkel, kildnle-
ges karpittal, metal fényezéssel. A gyar 1
év garanciat vallalt kilométer megkdtés
nélkal.

1977-ben szintén végbement némi val-
tozas, kezdve a kromlokharitok mu-
anyagra torténd cseréjével, a B-oszlop és
a visszapillanté fekete lett, el6re nagy,
oldalra kifordulés indexeket szereltek az
addigi ,,vékony” valtozat helyett. A Sci-
rocco ekkor kapta az addigi kettds ab-
laktorlé helyett a jellegzetes szimpla ki-

vitelt, ami még a modellfrissitésen tul is
elkisérte.

1979-ben az 1,1-es erdforrast levaltot-
ta az 1,3-as, 60 l6erés motor. A gyar ez
évt6l kezdve 6 év atrozsdasodasi garanci-
at vallalt az 6sszes modelljére. Elektroni-
kus gyujtas és otsebességes valté (mind-
kettd széria a befecskendezGs modellek-
nél) zarja az Gjdonsagok seregét az 53-as
tipus torténetében. Legurult az utolso,
506.109-ik I-es Scirocco a szalagrél,
majd 1981 elején megjelent az 53b, azaz
a Scirocco II, melyrdl egy késébbi sza-
munkban frunk majd.

1974-t6l ‘78 augusztusig kromlokharitoval késziilt az elso széria

Motor- Lokettérf. Max. telj. Max. nyom. Siiritési Max. seb.  Gyorsulas Uzemanyag
kod cm’ kW/ford.  Nm/ford. viszony, x:1 km/h 0-100s rendszer

FA,FJ 1093  37/6000  80/3500 8.0 144 16.5 Solex 34 PICT 5
GF 1272 44/5600  95/3400 8.2 152 14.7 Solex 34 PIC-5
FD 1471  63/5800 120/3200 9.7 177 10.6 Pierburg 2B2
JB 1457  51/5600  110/2500 8.2 164 12.7 Solex 34 PICT-5
FP 1588  55/5600  122/2700 8.2 167 11.7 Solex 34 PICT-5
FR 1588  63/5600  125/3800 8.2 175 10.9 Pierburg 2B5
EG 1588  81/6100  140/5000 9.5 185 8.8 K-Jetronic
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Kifejezett tipushibakat nem konny talal-
ni, a legtdbb probléma (mint az ilyen ko-
0 autdknal természetes) a hasznalatbdl,
illetve a nem megfelel6 karbantartashol
ered.

A motorok igen tartésak, akarcsak a
valto. Ha sikeriil viszonylag megkimélt
példanyhoz jutni (ez ma mar egyre rit-
kabb), nem sok gondot okoz a tulajdono-
sanak. Kis miiszaki érzékkel és viszony-
lag egyszerii szerszamkészlettel a legtobb
el6forduld probléma kénnyen orvosolha-
td. A ‘79 el6tti Mk.1-ek finoman szdlva
is korrdziora igen érzékenyek, de ‘79-t6l
valamennyit javult a helyzet.

Gyakrabban eléforduld hibak: A fény-
sz6rok bemattulasa, beazasa. A hatso fu-
tom{i bekotési pontja hajlamos kiszakad-
ni, ha idében nem vessziik észre a korro-
ziot. A miszerfal parnaja (akarcsak a
korai Mk.2-kben) szinte minden példany-
nal repedezett. A biztositéktabla csatla-
kozdi és a biztositékok érintkez6i eloxi-
dalédhatnak, ez okozhat kellemetlen pil-
lanatokat az egyébként dnfeledt autoka-
zasban. A motorbdl a szelepszarszimme-
ringek tonkremenetele és egyéb tomitések
.elfaradasa’” miatt szokott fogyni az
olaj, a gylirlik és dugattyik elég sokaig
birjak, forszirozott hasznalat mellett is.
A fék nem a legerésebb pontja az auto-
nak, a hatsé fék onbeallitd szerkezete al-
talaban elfeledkezik feladatarol.

A korra jellemzéen a valtok attételezé-
se igen rovid, ami egyrészt kellemesen
sportossa teszi az autdt, masrészt viszont
nagyobb tempdnal zavaré és nem is tl
gazdasagos. Sajnos a viszonylag kis da-
rabszam miatt (bar Mk.1-b6l tobb ké-
sziilt, mint Mk.2-bél) az alkatrészellatas
elég rossz (ami a Scirocco-specifikus al-
katrészeket illeti)

Kar, hogy csak néhany darah késziilt
beldle: Scirocco kombi



