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A
70-es évek eleje a Volkswagen

AG számára elhozta a változás

szeleit, méghozzá típusnevek-

ben is: Passat, Scirocco szelek

illetve Golf és Jetta áramlat.

Elôzô számunkban részletesebben leír-

tuk a Golf I születésének elôzményeit.

Nos, nagyjából hasonló elôtörténettel ren-

delkezik a Scirocco I típus is. (Olajválság,

bogár gyártás fokozatos leállítása, a gyár

gazdasági nehézségei stb.)

A régi modelleket leváltó mesterhármas

mindegyike az olasz Giugario mester ke-

zét dicséri. Az idôrendiséget követve a

Passat után, 1974 márciusában mutatták

be a Sciroccot a genfi autószalonon, majd

három hónappal késôbb a Golfot.

Giugario sok tervet készített a Golf vég-

leges megszületéséig, ezek közül az egyik

egy teljesen új kupét hozott. A tervezôi

munkába bevonta a német Wilhelm Kar-

mann urat, akivel közösen „összefabrikál-

ták” az új prototípust. A VW-nek tetszett

a mû, de nem kívánta pénzzel támogatni a

projektet, így Karmann saját finanszíro-

zással vitte tovább. Ezek ismeretében ért-

hetô, hogy innentôl az összes Scirocco a

Karmann gyárban készült, Osnabrückben.

Az olasz autótervezô és a német autóépítô

egymásra talált és a kecses Karmann

Ghia helyét átvette a „Karmann Giugia-

ro”. Ez a név lehetett volna egyébként a

gyári 53-as típus hivatalos neve, de végül

maradt a Scirocco. (Ezt a nevet amúgy a

Golfnak szánták elôtte és a mai Scirocco

lett volna Scirocco Coupe, de jelen cik-

künk nem kíván elmélyülni az akkori

„VW-névbizottság” bonyolult lelkivilágá-

ban:)

Az olaszosan leírt „Scirocco” tehát egy

szél, amely forró levegôt hoz Afrika észa-

ki partjairól a Mediterráneum felé.

Az új fuvallat hozta forma szinte rögtön

belopta magát az emberek szívébe. Nép-

szerûsége a megfizethetô vételárra, a kön-

nyû szervizelhetôségre és a gazdaságos

üzemeltetésre vezethetô vissza, a három-

ajtós kupé formán kívül, természetesen.

Az elsô széria háromféle motorkínálattal

rendelkezett. Az alapmodell az 1,1-es 50

lóerôs „L” típusjelzéssel, a második 1500

köbcentis 70 lovas „S” vagy „LS” jelzésû

kocsi, amelyet – az akkori felszereltségek-

hez képest – néhány extrával értékesítet-

tek: például hátsó ablakfûtés, csomagtér

világítás, idôkapcsolós ablaktörlô.

A csúcsmodell a „TS” kódú, melyet

1,5-ös, 85 LE motorral, négy kerek lám-

pával, sportkormánnyal és sportülésekkel

szereltek fel. 

1976-ban máris történt némi változás

az MK1 életében: 1,6-os karburátoros

motor, egykaros ablaktörlô mechanika, új

ülések, kisebb fordulókör. A legnagyobb

„dobás” azonban a Scirocco GTI/GLI

megjelenése volt. Az 1,6 motor megkapta

a Bosch K-Jetronic befecskendezô rend-

szert és a könnyû karosszériát 110 lóerô

repítette. 

Errôl a típusról valóban elmondhatjuk,

hogy sportkocsi volt, kiváló menettulaj-

donságokkal rendelkezett és igen gyors-

nak számított. Kisebb tömegének és jobb

légellenállásának köszönhetôen gyorsabb

volt, mint a vele együtt megjelent Golf

GTI, így kora leggyorsabb VW-je volt. 

A megnövekedett teljesítményhez na-

gyobb, léghûtéses fék és elöl-hátul kanyar-

stabilizátoros futómû dukált, a motortér-

be pedig külsô olajhûtôt szereltek.

Akinek ez nem volt elég, az keresgélhe-

tett a különbözô tuning cégeknél. Például

az ABT-féle Scirocco 1800 cm3-re növelt

lökettérfogattal, 140 LE-vel 206 km/h-s

végsebességre volt képes, igaz kb. 2 db

széria GTI áráért cserébe…

Az Oettinger is kínált átalakító készle-

tet, 16 szelepes hengerfejjel.

A hannoveri Artz mûhelyben készült az

igen ritka, alig néhány tíz darab Scirocco

kombi Sciwago néven, 1.8-as 125 lovas

motorral, 50 ezer DM körüli áron.

1974. február: megjelenik a Scirocco 1,1l
50LE és 1,5 literes (70/85 LE) motorokkal.
1976-os modell: új 1,6 literes motorok: 
75 és 85 LE, az 1,5 l gyártását befejezik
1976. március: egykarú ablaktörlô a dup-
lakarú helyett. Beindul a VW Junior Kupa 
50 Scirocco versenyautóval, melyekbe az
Audi 80 GTE 1,6 l/110 LE motorját szerelik.
1976 június: megjelenik a K-Jetronic be-
fecskendezôvel ellátott 110 lóerôs motor a
Scirocco GTI-ben
1977-es modell: megjelenik a 110 lóerôs
GLI, mint komfort felszereltségû változat. 
A 85 LE motor gyártását befejezik
1977. július: megjelenik a csupán 2000 pél-
dányban gyártott „Alpinweiss” különkiadás.
Jellemzôje a fekete tetô, a fekete oldaldísz-
lécek, a nagyobb elsôspoiler és a fekete felni-
gyûrûvel, fehérre fényezett kerekek.
1978-as modell: optikai frissítés mûanyag
lökhárítókkal, a sárvédôn oldalra is nyúló 
indexekkel, feketére fényezett B-oszlopok-
kal, új 1,5 literes, de már csak 70 LE 
motorokkal. A 75 LE verziót befejezik.
1979-es modell: újból rendelhetô 1,6 l/85
LE motorral
1980-as modell: a Scirocco az elsô VW-
modell elektronikus gyújtással. Az 1,3l/60
LE motor az 1,1l/50 LE helyett. A 110 LE
motorok 5-sebességes váltót kapnak
1981-as modell: CL és SL különkiadások 

Scirocco I. modelltörténet

A mûszerfal
szinte
megszólalásig
hasonló a 
Golf I-éhez. 
A sportosságot 
a háromküllôs
sportkormány 
és a kiegészítô
mûszerek adják

Számos motorral
gyártották az elsô

Scirocco-kat.
Az 50 lóerôssel

még nagy 
jóindulattal 

sem produkált
sportos menet-

tulajdonságokat.
A csúcs a 110 LE

GTI, GLI

Az optikához már-már vétek 
hozzányúlni. Ha mégis alakítunk, akkor 

a színrefújt elemekkel jó tíz évet
fiatalíthatunk a megjelenésen

D E P O – T Y P

Harminc év telt el az elsô Scirocco gyártása óta, s ezzel egy
újabb VW generáció lépett veterán korba… Hosszúság: 3885 mm, Szélesség: 1624

mm, Magasság: 1309 mm
Légellenállási együttható (cW): 0.41 – 0.42
(kiviteltôl függôen) Homlokfelület: 1.70 m2
Szabad magasság: 117 mm. Saját tömeg:
750 – 825 kg (a 750 kg az 1.1, a 825 az
automata váltós 1.6), GTI/GLI 800 kg
Tengelytáv 2400mm. Nyomtáv elôl-hátul:
1390 – 1360 mm. Csomagtér 224l, lehaj-
tott ülésekkel 484l. Gumiméret: 155 SR13
– 175/70 HR13 (1.1 – 1.6)
Motor: elôl, keresztben elhelyezett soros 4
hengeres, hengerenként 8 szelep OHC,
folyadékhûtés. Vákuumos és röpsúlyos elô-
gyújtásszabályozás. Az 1.1 és 1.3 motor
keresztöblítéses, az 1.5 -1.6 huroköblítéses.
Egytárcsás, száraz tengelykapcsoló, teljesen
szinkronizált sebességváltó. Elöl úszónyer-
ges tárcsafék (átm. 239 mm), a befecsken-
dezôs típusoknál belsô hûtéssel. Hátul dob-
fék (átm. 180 mm). Vákumos fékrásegítô. 
A hátsó fékmunkahenger az injektoros és az
automata modelleknél nagyobb átmérôjû
(17,46mm 14,29 helyett).
Elöl McPherson rendszerû, hátul fél-függet-
len kerékfelfüggesztés.

Technikai adatok

Mennyi?? 30!


