A négyiiléses kupé technikaja a Golfokhdl szarmazik

1985 kozepén mutattak be a varva vart
16 szelepes motort. Elsé hirnéke a 139 16-
erés 1,8-as, KR koédd motor volt, melyet a
VW-palettan els6ként a Scirocco kapott
meg, ismét megszerezve a ,,minden idék leg-
gyorsabb VW-je” cimet. A, nyerserd” K-Jet-
ronic befecskendezdvel, katalizator nélkal
dolgozott. Occse, a 129 I6erds 1,8-as PL ké-
du 16V KE-Jetronic rendszerrel és kataliza-
torral kerilt forgalomba. A 210-es végsebes-
ségért akkoriban 30.000 német markat kel-
lett fizetni.

A 16 szelepes Sciroccok minden iddk lege-
résebb (gyari) és egyben legnehezebb Sciroc-
coi voltak, hiszen a hengerfej, a nagyobb ki-
pufogd rendszer, a nagyobb féktarcsak vala-
mint a megerGsitett hatsé hid, mind-mind
plusz kilokat jelentettek.

1989-t6l a VW csokkentette a Sircik

Luxus koriilmények:
a 81-es Scirocco II utastere
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gyartasat (hiszen piacon volt mar a ,,Sciroc-
co 11, azaz a Corrado). Ebben az idészak-
ban mar csak a GTII és Scala Scirocco mo-
dellt lehetett kapni kétféle eréforrassal: (1.8
literes 95LE) és a 16V (1.8 literes 129LE).

A GTII-ben széria volt a szervokormany,
az MFA, az elektromosan allithaté fényszo-
rok, fényezett mlanyag elemek,
tol6- billend teté és még sok egyéb, amit a
tobbi kivitelben felarért lehetett rendelni.
Extraként kaphato volt elektromos tiikor,
klima, kdzponti zar és automata valtoé.

Az angol piacra 1991 végéig szallitottak
a Scala tipust (DX, 112 LE). A szigetorszag-
ban a GTII nem kildnleges felszereltséget
jelentett, egyszerlen a kifuté tipus neve volt.
Az utols6, 291.497-ik kettes Scirocco 1992.
szeptember 10-én hagyta el a Karmann
osnabriick-i gyartelepét.

Scirocco I tipusismerteto: VWD 2004/05
VW Golf I tipusismerteté: VWD 2004/04
VW Golf II tipusismerteté: VWD 2004/06

Technikai adatok

Motor: eldl, keresztben elhelyezett so-
ros 4 hengeres, hengerenként 2 szelep
OHC, illetve hengerenként 4 szelep
DOHC, folyadékhiités. 1985-t6l ko-
rongos helyett hidraulikus szelephézag
allitas. 90 LE-tdl vizes olajhiité.
Vakumos és ropstlyos eldgynjtassza-

balyozas, megszakitd nélkiili gyujto-
rendszer (16V: teljesen elektronikus
gyujtorendszer, PL-nél kopogasérzé-
keldvel). 1.3 és a 16V-k keresztoblité-
sesek, 1.5 - 1.6 — 1.8 8V hurokobli-
téses.

Erdatvitel: egytarcsas, szaraz ten-
gelykapcsold, teljesen szinkronizalt
sebességvalto.

Futomii: el6] McPherson rendszerli
kerékfelfiiggesztés, hatul fél-fiiggetlen
felfiiggesztés, befecskendezsoknél és
az 1.8-as karburatorosnal eldl-hatul
kanyarstabilizatorral. EI6l Gszényer-
ges tarcsafék (atm. 239 mm, 16V:
256 mm), a befecskendezés tipusok-
nal és az 1.8-as karburatorosnal (‘84-
tdl) belsé hiitéssel. Hatul dobfék (atm.
180 mm), 16V: tarcsafék (atm. 226
mm). Vakumos fékrasegit6. A hatsé
fékmunkahenger a befecskendezdsok-
nél és az automatanal nagyobb atmé-
roji (17,46mm 14,29 helyett).

Motor- Lokettérf. Max. telj. Max. nyom. Siiritési Max. seb.  Gyorsulas Uzemanyag
kod cm’ kW/ford.  Nm/ford. viszony, x:1 km/h 0-100 s rendszer
GF 1272 44/5600  95/3400 8.2 156 14.8 Solex 34 PIC-5
JB 1457  51/5600  110/2500 8.2 165 13.2 Pierburg 1B3
FR 1588 63/5600 125/3800 8.2 175 11.5 Pierburg 2B5
EG 1588  81/6100  140/5000 9.5 190 9.5 K-Jetronic
RE 1595 53/5200 120/2700 9.0 164 12.7 Pierburg 2E2 kat.
EW 1595  55/5000 125/2500 9.0 167 12.2 Pierburg 2E2
EX 1781 66/5200 145/3200 10.0 178 10.2 Pierburg 2E2
JH 1781 70/5500  142/3000 9.0 181 10.2 K-Jet.+szab.kat.
DX 1781  82/5800  155/3800 10.0 191 9.0 K-Jetronic
PL 1781 95/5800 168/4250 10.0 201 8.6 KE-Jet. +szab.kat.
KR 1781 102/6100 168/4600 10.0 210 8.0 K-Jetronic



