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Az aprilisi szamunkban kozolt Scirocco modell-
torténetet most a masodik széria krdnikajaval
folytatjuk. Kissé szogletesebb, kissé egyenesebb
vonalak jelzik, hogy a 80-as évek elején véglege-
sen betdrt az 0j hullam a Volkswagenhez is.

Mas szelek

fujnak

Scirocco II tipusismerteto
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ar az I-es Scirocco még népsze-

rlisége cslcsan volt, mar 1976-

ban tervezgették a ,,jogutddot”,

az 53b tipusjelzést sportkupét,
amely végul 1981-ben valtotta elédjét.
(Osszehasonlitasul a Golf II csak ‘83 augusz-
tusaban jelent meg.)

Az (] auto tervezésénél két f6 szempont
szerint dolgoztak a mérnokok: kisebb légel-
lenallas és nagyobb beltér, csomagtér kiala-
kitasa. Az ItalDesign és Giugiaro, az I-es
megalkotdja ugyan valamelyest teljesitette
ezeket a kovetelményeket (EA491 prototi-
pus), de az eredmény nem aratott nagy sikert
(Lasd képiinkon: nagyon hasonlit az I-esre,

viszont sokkal csiinyabb).

26 VW DEPO 2004/07

fgy a kettes elvesztette olaszos gémbély(i-
ségét és formajat és a német szogletesség [é-
pett helyébe, amely akkoriban amulgy is
,trendi” volt (késébb Jetta 11, Golf II sth).

A Karmann mivek és Schafer Gr megal-
kottak a Scirocco Mk2-t, amely (a Giugiaro
féle prototipussal ellentétben) szélcsatorna
kisérletek eredménye volt, evvel sokaig bisz-
kélkedtek a katalégusokban.

A padlélemez nem igen valtozott, de a ka-
rosszéria igen: 0,42-r6l 0,38-ra sikeriilt le-
csokkenteni a légellenallasi egyltthatot.
Kicsit robusztusabb lett az auté jellege,
ugyanakkor meg6rizte a sportossagat —
elvégre ezért vették féleg a német fiatalok —,
s6t még a belsé téren is tudtak novelni.

Az Mk1-t6l megorokolte az egykaros ab-
laktorl6 mechanikat egészen 1984-ig, on-
nantél kezdve visszaalltak a kétkaros megol-

dasra (amely ugyan praktikusabb, de mégse
olyan mend). Szintén 1984-ig kerilt fel a
hatsé ablakra a nagy SCIROCCO felirat (GT
felszereltségtdl). Az elsé négy kerek lampat
felvaltotta a négy kis szogletes fényforras.
Ezek az elsé modellévekben szerepeltek, ké-
s6bb (1983-ban) megszlint, pontosabban
csak az amerikai piacra szallitottak, és mi
europaiak orilhettiink az aszimmetrikus (egy
nagy, egy kicsi) Hella lampaknak. Az autdk
elektromos rendszerét is modositottak 1983-
ban, mikor a régi ,, torpedd” biztositékos biz-
tositéktablat lecserélték a , késes” tipusira,
22 biztositékkal.

A modellkinalatban megmaradt a Sciroc-
co L, GL, (1272ccm motorral, a GL, GT, LS,
GLS, GTL (1,5, illetve 1,6 karburator) va-
laszték. 1982-t6l a legendas GTI/GLI
(1588ccm, 110 LE, EG motorkdd) még

A katalizatorral [

megregulazott
16V ,,csak’ 129
loerot tejesitett

‘83-tol a GL-t és
a GT-t csak
szogletes
fényszorokkal
szerelték

izmosabb lett: 1,6-0s motor he-
lyett 1,8-assal (1781cc, 112
LE, DX motorkdd), ami ugyan
csak két l6erével tudott tobbet,
de nyomatékosabb volt. 1983-
tél volt kaphat6 a GTS valtozat
(1.6 karburatoros, késébb 1.8 és
1.8i), nagy ,,GTS” logbval az ol-
dalan, alaparon szimpla fényszo-
rokkal, sportiilésekkel, kiilonle-
ges karpittal.

1984-t6l a felszereltséget te-
kintve megjelent egy Ujabb tipus
GTX néven (1.8 karburator és
1.8i, kés6bb 16V is). Az els6
GTX széria Kamei spoilerekkel
és Zender hatsé szarnnyal futott
ki az utakra, de késébb a szoli-
dabb spoiler szett (16V) keriilt
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ra. 1986-tdl a hatsé szarny
alapjan mar nem kuiloénboztet-
hetjiik meg a GTX-et a tébbi mo-
delltdl, ekkortdl az 6sszes Sci-
rocco az ujfajta, nagy (, tele’”)
szarnyat kapta.

Léteztek kilonleges modell
széridk, ilyen volt példaul 1985-
ben a ,,White Cat”, amely speci-
alis kilsé és belsé fehér diszitést
kapott. Egy évvel késbbb kiad-
tédk a ,Tropic” és a , Scala” el-
nevezésl tipusokat.

A tuningcégek a ketteshez is
kinaltak eréndvelé csomagokat,
az 1.6 GTi-vel kozel egy idGben
megjelent az Oettinger 2000E/
16, nevéhez méltéan kétliteres
16 szelepes motorral, 150 LE-

Az EA 491
prototipus nem
éppen Giugiaro
hiiszkesége

Scirocco Il modellek

1981. aprilis: bemutatkozik a masodik Sci-
rocco generacio 1.3 /60 LE, 1.5 I/70 LE,
1.6 1/85 LE, 1.6 1/110 LE

1983-as modell: a 110 LE motor helyett
bemutatkozik az 0j 1.8 1/112 LE eréforras.
A 60 l6erds 1.3-as gyartasa befejezddik.

A GL és a GT csak széles, szogletes fényszo-
rokkal kaphatd. Kiadjak a GTS kiilonkia-
dast. 1983. majus: GTX kiilonkiadas
1984-es modell: 1.6 |/75 LE és 1.8 1/90 LE
motorizaltsagll modellek a korabbi 70 és 85
l6erdsek helyett. Ujdonsag: 95 LE kataliza-
toros

1985-06s modell: White Cat (AlpinweiB) kili-
l6nkiadas. 1985 majus: 1.8 /139 LE 16V
(katalizatorral 129 LE, 1.6 1/72 LE kat.)
1986-0s modell: Tropic és Scala kiilonkia-
dasok

1988-as modell: GTX-spoiler és szélesitd
szett szinrefljva

1989-es modell: a 75, 90, 112 és 139
l6erés modellek gyartasa befejezddik
1990-es modell: a 16V és 72 LE motorok
gyartasat is befejezik; maradt a 95 LE
1991 marcius: a Scirocco II 10. jubileuma-
ra megjelenik a GT II, a 129 LE motor Gjra
rendelhetd

1992-es modell: a modell év végére (au-
gusztus) befejezédik a Scirocco gyartasa

A Zender
tuningos GTX
széria 1984-hol

vel (0-100km/h: 6.9s, végsebesség 220
km/h). Az 6sszehasonlité tesztek soran gyor-
sabbnak bizonyult, mint az Alfa Romeo
GTV6 (158 LE) és a Porsche 944 (163 LE).
Az &rat is a teljesitményéhez méretezték, ke-
reken 20 ezer markaval kerllt tébbe, mint a
széria GTi, ez 43.500 markat jelentett.

A legkiilonlegesebb Scirocco IT azonban
valészinlileg a mindéssze két példanyban
késziilt kétmotoros valtozat volt, amit a
Volkswagen Motorsport készitett rali célok-
ra. Ezekben az autdkban el6l-hatul egy-egy
1800 kobcentis, 180 LE-s (8 szelepes!)
befecskendezés motor dolgozott (a masodik
példanyban 2 db141 LE-s 16V), a négy ke-
réken az Utra vitt 360 LE-vel 4.1 masodperc
alatt érték el a 100 km/h-t (180-ig 14 sec.
kellett), a végsebesség 290 korll volt.
Erthetd médon a sorozatgyartas elmaradt. ..
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